Zur Geschichte der Muhle

Die heute noch erhaltene Windmuhle vom Typ eines Erdhollanders wurde im Sommer 1881 errichtet.
Bauherr war der Millergeselle Heinrich Klingenberg, Sohn des Muhlenbesitzers Johannes Klingen-
berg aus Graal.

Als zweckmaRigster Standort fir die Anlage eines Miihlengehéfts wurde dasjenige Terrain ermittelt,
welches "6stlich der Rostock-Ribnitzer Chaussee und nérdlich der Purkshofer Grenze zum 7. resp. 1.
Schlage der Ill. Hufe gehort".
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Der Bau einer eigenen Mihle wurde den Rovershéagern nach dem Verlust einer ehemaligen, an der
Stral3e nach Oberhagen gelegenen Windmdahle im 16. Jh. fir lange Zeit verwehrt.

Somit waren die Révershager Bauern und Gutspachter gezwungen, andernorts mahlen zu lassen. Sie
wichen dabei nach Volkenshagen und bis nach Rostock aus. Die damit verbundenen Beschwerlichkei-
ten brachten auch den fur Rovershagen zustandigen Forstinspektor Hermann Friedrich Becker in Har-
nisch, der sich in einem Brief vom 27. August 1809 an das Rostocker Heidedepartement darliber be-
schwerte, dass die Volkenshager reparaturbedurftig sei, und eine schleunigste Wiederherstellung bzw.
einen Muhlenneubau forderte.

Es sollte jedoch nochmals mehr als ein halbes Jahrhundert vergehen, ehe der mecklenburgische Lan-
desherr, seit 1815 stolz den Titel ,GroRBherzog® fihrend, am 26. Juni 1868 seinen wortlich ,gnadigsten
Entschluss” verkiindete, dem Rostocker Magistrat den Bau und Betrieb einer Windm{hle in Réversha-
gen zu erlauben. Bedingung hierfur war, ,dass der neuen Mihle zu Rovershagen Zwangsmahlgaste
nie und zu keiner Zeit beigelegt werden sollen und dass den Domanialmdllern das Umherfahren mit
ihren Pungenwagen in allen und jeden Ortschaften der Kdmmerei und Hospitalien freistehen und ge-
stattet sein solle, sobald die Révershéger Muhle in Betrieb gesetzt worden.“ Das niederdeutsche Wort
Pungen bedeutet kleiner Sack oder Beutel, so dass unter einem ,Pungenwagen” ein Pferdewagen zu
verstehen ist, mit dem Getreide, Schrot, Kleie und Mehl von der Mihle zum Bauern und umgekehrt
gefahren wird.

Im Frihjahr 1881 fand sich mit dem Millergesellen Heinrich Klingenberg, dessen Vater Johannes
Muhlenbesitzer in Grahl war und wahrscheinlich das notwendige Kaufgeld vorschoss, ein ernsthafter
Interessent fir den Bau einer Windmuhle in Rovershagen.



Nachdem sich anfangliche Absichten, die Mihle auf einem zum Oberhager Pachtgut gehérenden
Acker zu errichten, zerschlagen hatten, fanden sich Vertreter der Stadt Rostock sowie Vater und Sohn
Klingenberg am 29.April 1881 zu einem Besichtigungstermin in Rovershagen ein. Laut Protokoll wurde
»als zweckmaRiger Platz zur Anlegung eines Mihlengehdfts dasjenige Terrain ermittelt, welches 6st-
lich der Rostock-Ribnitzer Chausee und nérdlich der Purkshofer Grenze zum 7.Schlag der Ill.Hufe zu
Rdévershagen gehorte®. Der Zeitpachter
Joachim-Heinrich Holst wurde verpflichtet, ei-
nen 1000 Quadratruten (d.h. etwa 2,1 ha)
umfassenden Streifen Ackerland von seiner
Hufe fir diesen Zweck abzugeben.

Hinrich Miller zahlte fur die neue Erbpacht-
stelle 3000,-Mark an die Kdmmerei der Stadt
Rostock und liel3 bis zum Ende des Jahres
1881 ein Muhlengehoft und eine Windmiihle
vom Typ eines Erdhollanders bauen. Somit
verfugte der Ort Révershagen nach mehr-
hundertjahriger Unterbrechung wieder tber
eine eigene Windmiuhle.

In den Folgejahren wurden neben dem Miil-
lerwohnhaus an der Rostocker Chaussee
(heutige B 105) eine Scheune und eine Béa-
ckerei errichtet.

Im Jahr 1908 kam ein Maschinenhaus unmit-
telbar neben der Muhle hinzu, in welchem
eine Lokomobile den Antrieb der Miihle bei
Windstille tibernahm.

Mehl wurde bis in die 1950er Jahre herge-
stellt und in der eigenen Backerei verarbeitet.
In den 1960er pachtete die ortliche LPG
(Landwirtschaftliche Produktionsgenossen-
schaft) die Muhle und nutzte sie ausschlief3-
lich zur Produktion von Futterschrot fir ihren
Viehbestand.

Die Mihle noch in alter Pracht in den 1950er Jahren

Als 1963 der Drehkranz unter der Miuhlenkappe brach, war es mit dem Windantrieb endgliltig vorbei.
Die Windrose wurde arretiert und das Flugelkreuz zeigt seit dieser Zeit nach Weststidwest.

Die Schrotherstellung erfolgte fortan mit elektrischem Antrieb. Als die LPG sich aus der Mihle zurtick-
zog, wurde durch den Besitzer des Anwesens, dem ehemaligen Pungenwagenfahrer, Paul Kather,
noch auf einer kleinen Bauernschotmuihle, welche heute noch funktionstiichtig erhalten ist, fir die
Kleinkunden (in der Regel Tierhalter aus den umliegenden Ortschaften) geschrotet.

Dies erfolgte bis 1990, denn im Jahr 1991 verstarb Herr Kather. AuBerdem hatte die wirtschaftliche
Entwicklung nach der politischen Wende und der deutschen Wiedervereinigung zur Aufgabe der indi-
viduellen Tierhaltung auf dem Lande gefiihrt, wodurch die Schrotherstellung letztendlich auch zum Er-
liegen gekommen waére.

Das Mihlengebdude und insbesondere die Verschindelung sowie die Teile der Windrose sowie des
Fligelkreuzes, verfielen seit der Aufgabe des Windbetriebs 1963 zusehends.



Die Rovershager Mihle im August 1985, rechts davon das ehemalige Maschinenhaus

In den 1980er Jahren gab es Plane, die Mihle abzubauen und anlasslich der bevorstehenden 750-
Jahrfeier der Hauptstadt Berlin im Stadtteil Marzahn wieder zu errichten.

Glicklicherweise kamen diese Plane nicht zur Ausfiihrung, denn bei einer Translozierung waren si-
cher viele originale Bauteile verloren gegangen. Man denke nur z. B. an die ehemalige Hollander-
muhle Wredenhagen bei Rébel, die ein &hnliches Ansinnen in den 1980er Jahren nicht tberlebte,
denn die Teile wurden nach dem Abbau unfachmannisch eingelagert, so dass heute nur noch wenige
Uberreste, die anschlieRend wieder an den originalen Standort zuriickgefiihrt worden sind, von dieser
Muihle kiinden.

Die ersten Sicherungsarbeiten fanden im April/ Mai 1989 statt.




Nach langem Verfall in den 1970er-80er Jahren, der noch dadurch begunstigt wurde, dass eine in
Sichtweite befindliche Radaranlage der DDR- Volksarmee einen Verkauf der Mihle zum Zwecke der
Erhaltung extrem erschwerte, erfolgte 1989/90 die Ubernahme durch uns als neue Eigentiimer.

Die Sicherung der AulRenmhaut geschah zunachst mit durch Stricke zusammen gebundenen Leitern,
mit Sicherungsgurt um den Bauch und Sicherungsleine tiber das Dach (s. Bilder oben).

Erneuerung des Wetterbalkens

Diese Arbeiten wurden am 14. und 15. August 1992 gemeinsam mit Helfern vom Muhlenverein Sach-
sendorf bei Calbe/Saale und dem Hobbymiiller der Bockwindmuhle Libehna bei Kéthen durchgefunhrt.

Neben groR¥flachig fehlendem Dachbelag (Holzschin-
deln), teilweise lockeren Schalbrettern und dem dadurch
hervorgerufenen Durchregnen sorgte ein im Bereich des
Auflagers vollig zerstorter Wetterbalken dafiir, dass das
tonnenschwere Fligelkreuz mitsamt Wellkopf und Welle
nicht gerade sicher gelagert war. Ahnliches galt fiir die
vollig verfaulten Fughoélzer am hinteren Ende der Kappe,
auf denen die Stiele des Windrosenbockes stehen.

Die Welle wurde mit hydraulischen Winden angehoben,
auf einem quer in die Kappe eingesetzten 400er Stahl-
trager provisorisch aufgelagert und der Wetterbalken mit
einem Autodrehkran herausgehoben. Aulerdem wurde
die absturzgefahrdete Windrosenkonstruktion demontiert
und mit dem Kran zum Erdboden beférdert.

Die vollig desolaten Enden der Fugbalken wurden am
Ende des Kappendaches abgeschnitten und ebenfalls
heruntergehoben.

Schindelerneuerung

Von April 1993 bis Sep-
tember 1994 wurden
Rumpf und Kappe des
Hollanders mit ca. 25.000
Hartholzschindeln einge-
deckt. Auch diesmal wie-
der ohne Baugerust - eine
windige Sache. Finanzi-
elle Hilfe kam von der
Landes-Denkmalpflege in
Schwerin.

Im Sommer 1995 wurde
das Mauerwerk des So-
ckelgeschosses instand-
gesetzt. Der untere Be-
reich der Rumpfverklei-
dung, an Aufschieblingen
befestigt, musste hierzu
abgestitzt werden. Insge-
samt drei der acht Seiten-
wande wurden abgebaut
und mit dem alten Stein-
material neu aufgemau-
ert. Bei den Ubrigen Wéan-
den geniigten partielle Reparaturen. Die Fenster wurden bei dieser Malinahme ebenfalls erneuert.




1996: Erneuerung der Windrose

Da von der alten Windrose nur noch die Eisenteile wiederverwendbar waren, wurde die ganze Kon-
struktion nach dem Muster des Originals neu aufgebaut. Der Zusammenbau erfolgte am Erdboden,
am 28.09.1996 wurde die gesamte, ca. zwei Tonnen schwere Holzkonstruktion mit einem 25-Tonnen-
Autodrehkran montiert. Die abgeschnittenen Enden der Fugbalken wurden durch eiserne Kasten (in
der Form der ehemaligen Balkenkdpfe) wieder verlangert.

1997: Erneuerung des Fligelkreuzes:

Von April bis August 1997 wurde das Flugel-
kreuz (bzw. Rutenkreuz) in Eigenleistung neu
angefertigt. Es handelt sich um Jalousiefligel.
Aus Sicherheitsgriinden wurde nur ein Ruten-
paar mit Jalousieklappen besttickt. Die Spann-
weite betragt 21,60 m, ein Jalousiefliigel wiegt
ca. 750 kg. Seit dem 31. August 1997 ist die
Muhle zumindest aul3erlich wieder komplett.

Fligelbau und —montage Mai bis August 1997 Die Muhle im September 1997



Heutiger Zustand:

Leider haben die hdlzernen Bauteile, die Wind und Wetter ausgesetzt sind, nur eine begrenzte Le-
bensdauer. Nach ca. 25 Jahren Standzeit befinden sich Flugelkreuz, Windrose und auch die Holzver-
schindelung wieder in einem Zustand, der eine Instandsetzung bzw. Erneuerung erfordert. Ein Flugel
ist bereits abgebrochen, die eiserne Verlangerung eines Fugbalkens, auf dem die Windrose steht, ist
an einer Stelle durchgerostet.

Ein erster Bauabschnitt wurde im Herbst dieses Jahres begonnen und wird in der ersten Halfte des
nachsten Jahres abgeschlossen. Diese Malinahme beinhaltet die Erneuerung des Wetterbalkens, der
Windwand der Mihlenkappe sowie des Flugelkreuzes und wird dankenswerterweise durch die Deut-
sche Stiftung Denkmalschutz gefdrdert.

Fur das néachste Jahr ist die Instandsetzung der Windrose geplant. Diese Malinahme beinhaltet die
Reparatur der Auflagepunkte des Windrosenbockes (die sog. Fugbalken), die Instandsetzung und teil-
weise Erneuerung des Windrosenbockes bei Wiederverwendung der Metallteile (Wellen, Gleitlager,
gusseiserne Zahnrader und noch intakter Eichenbalken aus dem Jahr 1996) und die Erneuerung der
acht Windrosenfllgel. Hierzu muss die gesamte Windrose mit einem Kran heruntergehoben, instand-
gesetzt und anschlielend wieder montiert werden (ahnlich, wie es die Bilder aus 1996 zeigen).

Da die Flugelblatter der Windrose seit 1997 bereits zum zweiten Mal aus Larchenholz neu angefertigt
wurden und bereits wieder véllig verrottet sind, mdchten wir diese gern aus Metall anfertigen lassen.
Beigefligte Beispielbilder von anderen Mihlen der Region verdeutlichen, dass sich die Ansicht hier-
durch kaum verandern wird. Allerdings wird hierdurch eine langere Standzeit erwartet.

Die Kosten fiir die Arbeiten an der Windrose belaufen sich gemaR Angebot vom 24.08.2022 der Zim-
merei Blimner aus Bismark/ Altmark auf insgesamt 36.110,55 €.

Hierflr bitten wir um einen Zuschuss in Hohe von 18.000,- €. Bei der Deutschen Stiftung Denkmal-
schutz haben wir bereits Férdermittel in Héhe von 10.000,00 € als Komplementarfinanzierung bean-
tragt, da wir wegen Eigenmittel fur die gegenwartige MalRnahme nur maximal 8.000,-€ Eigenmittel im
kommenden Jahr fur die SanierungsmalRhahme zur Verfliigung haben.

Zustand der Muhle im August 2022 und im Oktober 2022 mit neuem
(reparierte Einschlagstelle des Fligels) Wetterbalken und Verschalung



Die durch den herabstirzenden Fliigel beschadigte Auenwand haben wir im Februar zunéchst mit
eine Blechplatte geflickt und im August dann fachgerecht repariert.

Im September/ Oktober 2022 hat nun die Firma Blumner die Fliigelreste heruntergenommen, den
Wetterbalken ausgewechselt und die Verbretterung der Windseite der Kappe mit Larchenbrettern ein-
schlieBlich der Abdichtung der Durchdringung fiir den Wellkopf, das sog. Wasserhaus, erneuert.
Letztere Bauteile werden im Friihjahr noch mit Standolfarbe weil3 angestrichen. Im Frihjahr/ Frihsom-
mer werden dann die neuen Fliigel angeliefert und montiert.

Die Reparatur der Windrose soll anschlieBend erfolgen, damit die Windkraftanlage wieder fiir die
nachsten Jahre wieder intakt ist.



